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Abstract

The fuel additive LFG which | have developed and which containing hydrotreated
naphtha/V-Power, diesel, acetone and adapted ethylene glycol causes a significant reduction
in consumption for an internal combustion engine equipped with fuel injection belonging to a
conventional alcohol powered vehicle. The adaptation may consist at that the glycol is
prepared with hexamine which in turn catalyzes the glycol. The fuel product V-Power seems
to possess a similar naphtha additive which is reminiscent of AT2 but with the difference that
V-Power is designed for pure gasoline. The evidence suggests that it is the degree of the
hydrogen content in the naphtha which determines the maximum amount of ethylene glycol —
the more hydrotreated the naphtha/diesel is, the less glycol may be allowed. Have the naphtha
however low hydrogen content can the proportion of glycol increase again. |1 welcome that
this is investigated thoroughly in the future of those who provide the resources needed for the
analysis. An important condition is that the vehicle is designed for alcohol use. It has to be
adjusted or "mapped” to a fuel with a high alcohol grade. A variation is to use an electronic
device that can manipulate the oxygen sensor signal. LMD is such a device (as | have
constructed) and can extend an oxygen sensor rising edge with a time constant that is
controlled by the engine temperature. Manipulation refers to an injection engine that is
originally designed and tuned for gasoline. The umbrella term that includes the special
additives and the necessary modification of the vehicle control electronics | wish to call for
NAMAG+OC: Naphtha Alcohol Mix Adapted Glycol + Oxygen Control. The consumption
with LFG and together with a LMD can under certain circumstances touch ordinary petrol
which is unusual for trade fuels of type E85 or a mixture of E85 and petrol. At the point this
happens one have a fuel that mathematically outperforms all existing gasoline and alcohol
fuels as it may be classified as a cheap biofuel but with the retained low consumption gasoline
has.



Beskrivning

NAMAG+OC - Naphtha Alcohol Mix Adapted Glycol Oxygen Control — E85, ett annat
alkoholbransle eller en mix av alkohol och bensin med en tillsats av vétebehandlad
nafta/diesel [NAM], tillsammans med en adapterad glykoltillsats [AG], i kombination med ett
ingrepp i befintlig elektronik gallande ett fordons branslestyrning dar signalen fran fordonets
syregivare (eller vardagligt; lambdasond) regleras [OC], leder till att bransleférbrukningen
sjunker. Bransletillsatserna som innehaller de nddvandiga kemikalier & namngivna AT2 och
AG+. Namnen éar inte varumarkskyddade eftersom de inte ar registrerade. Sattet hur man
framstaller AG+ ar tillsvidare inte tillgangligt for allmanheten.

AT2 och AG+ kan anvandas i en konventionell forbranningsmotor anpassad for alkohol
(aven alkoholkonverterad bensinmotor), dvs. en vanligt férekommande fordonstyp.
Bransleforbrukningen blir da lagre i jamforelse vid drift med endast E85. Utan tillsatserna
intrader inte forbrukningsminskningen dven om fordonets anpassning ar optimalt genomford,
dock kan en forbrukningsminskning upptrada med tillsatserna trots franvaron av en sadan
optimering, i dessa fall har en normal anpassning varit tillrdcklig. Med optimering avses
styrelektroniken for bransleinsprutningen vilken da ar injusterad for ett specifikt bransle, men
detta innefattar &ven manipuleringen av syresensorn eller att en jamfoérbar operation vidtagits.

Den for optimeringen nodvéndiga justeringen kan astadkommas genom att anvanda en
elektronisk anordning — LMD (Lambda Manipulating Device) — som jag sjalv har utvecklat
och som kan manipulera en syregivare for de flesta férekommande fordon. Detta genom att
forlanga signalens positiva flanktid. Forlangningstiden ska paborjas nar motorn ar varm (77
grader) och sedan 6ka linjart, olinjart eller exponentiellt med stigande motortemperaturen.

Bransletillsatserna AT2 och AG+ ar alltsd nddvandiga om uppfinningens pastadda verkan
ska kunna mojliggéras. Andrar drivmedelsproducenterna ingredienserna i sina produkter s
maste aven konsumenten omvardera dessa tillsatser — sarskilt géller det tillgangliga E85-
drivmedel. Med anledning av den radande situationen sa handlar detta patent inte om vad som
hénder med produkterna for etanoldrivmedel och de i handeln tillgangliga kemikalierna, utan
hur man ska gora for att maximera verkan av alkoholbaserade brénslen i framtiden.

Brénsletillsatserna och den forvantade forbrukningsminskningen intraffar endast om:

1. En insprutningsmotor optimerad for alkoholbranslen brukas.
2. Tillsatserna AT2 och AG+ anvénds, kan forkortas LFG (Lighter Fluid Glycol).
3. LFG doseras i korrekt mangd, vilket kan variera beroende pa typen av bransle.

Om dessa tre villkor uppfylls blir bransleforbrukningsminskningen ungefar 5-20 procent
lagre an vid ren E85-drift beroende pa vald alkohol/bensin halt.

Av det som &r kant i nuldget ar bransletillsatsen LFG bade langtidsverkande och fullt
fungerande oberoende av vaderforhallanden eller utomhustemperatur. Dessutom sker ingen
kvalitetsforsamring sasom exempelvis, ett reducerat effektuttag. Jag har dock inte insikt i vad
denna forbrukningsbesparing orsakas av for mekanism men allt tyder pa att vatet i
tandvatskan pa nagot satt interagerar med glykolen. Glykolen ska vara preparerad med
hexamin eller nagon annan lamplig katalysator. Kant ar att bade etylenglykol, aceton,
tandvatska och diesel maste delta for att repeterbara resultat ska kunna erhallas.
Handelsbranslet VV-Power som Shell salufor ar behaftat med liknade egenskaper sasom AT2.

Kostnaden for att dosera AT2 och AG+ ar lag, dvs. utan att den ekonomiska vinsten med att
tanka ett LFG-bransle fortas. Bestandsdelarna ar billiga och lattillgangliga.



Patentkrav
NAMAG+OC-metoden orsakar en bransleférbrukningsminskning som &r minst 5 procent.
Orsaken till forbrukningsminskningen &r beroende av:

1. Att det bransle som tillsatsmedlet LFG ska verka i ar en konstellation av vattenfri
alkohol och bensin.

2. Att den motor som drivs av detta alkoholbrénsle &r anpassad for alkoholdrift eller
utrustad med en elektronisk anordning som forlanger syresensorns positiva flanktid.

3. Att uppsittningen av ingdende amnen och kemikalier i LFG som orsakar
forbrukningsminskningen bestar av adapterad glykol, aceton och vatebehandlad nafta.

4. Att andelsfordelningen av kemikalierna i tillsatsmedlet med hénsyn till doseringen av
tillsatsmedlet i branslet kan variera inom de granser som en verkan kan iakttas.

5. Att doseringen av tillsatsmedlet i branslet kan variera inom férutsagda granser.

En alkoholanpassad férbranningsmotor med bransleinsprutning i kombination med
bransletillsatsen LFG som doseras i drivmedlet E85 eller ett blandbrénsle av E85 ar
kannetecknad av att det ger upphov till en bransleférbrukningsbesparing.

En bensindriven forbranningsmotor med bransleinsprutning i kombination med
bransletillsatsen LFG som doseras i drivmedlet E85 eller ett blandbrénsle av E85 och dess
forbrukningsbesparande effekt ar kdnnetecknad av att férbranningsmotorn &r utrustad med
en elektronisk anordning som forlanger syresensorns positiva flanktid nar motorn har uppnatt
drifttemperaturen, forutom att motorn &r alkoholkonverterad.

En alkoholkonverterad forbranningsmotor med bransleinsprutning i kombination med
bransletillsatsen LFG som doseras i drivmedlet E85 eller ett blandbrénsle av E85 och dess
forbrukningsbesparande effekt ar kénnetecknad av att dess styrelektronik forlanger
syresensorns positiva flanktid och sedan okar forlangningen efter att motortemperaturen har
passerat 77 grader Celsius.

En fabriksinstalld och alkoholanpassad férbranningsmotor med bréansleinsprutning i
kombination med bransletillsatsen LFG som doseras i drivmedlet E85 eller ett blandbrénsle
av E85 och dess forbrukningsbesparande effekt &r kadnnetecknad av att dess elektroniska
system replikerar en anordning som forlanger syresensorns positiva flanktid nar motorn har
uppnatt drifttemperaturen samt sedan forlanger tiden efter att motortemperaturen passerat 77
grader Celsius.

En fabriksinstalld och alkoholanpassad forbranningsmotor med bréansleinsprutning i
kombination med bransletillsatsen LFG som doseras i drivmedlet E85 eller ett blandbrénsle
av E85 och dess forbrukningsbesparande effekt &r kédnnetecknad av att dess elektroniska
system nyttjar en annan princip eller metod for att erhalla samma resultat av en anordning
som forlanger syresensorns positiva flanktid nar motorn har uppnatt drifttemperaturen samt
sedan forlanger tiden efter att motortemperaturen passerat 77 grader Celsius.

Tillsatsmedlet LFG i ett bensinhaltigt alkoholbrénsle och dess forbrukningsbesparande
effekt ar k&nnetecknad av att en eller flera kemikalier i brénsletillsatsen samverkar med en
eller flera av handelsdrivmedlens ingaende bestandsdelar.



Sammanfattning

Bransletillsatsmedlet LFG som jag sjalv har utvecklat och som innehdller vatebehandlad
nafta/\VV-Power, citydiesel, aceton och adapterad -etylenglykol orsakar en signifikant
bransleforbrukningssankning géllande en férbranningsmotor av insprutningstyp tillhérande ett
konventionellt alkoholdrivet fordon. Adapteringen kan besta i att glykolen har preparerats
med hexamin som i sin tur katalyserar glykolen. Bransleprodukten V-Power syntes innehalla
en liknade naftatillsats vilket paminner om AT2 men med den skillnaden att \V-Power &r
avsedd for ren bensindrift. Mycket tyder pa att det ar graden av naftans véteinnehall som
bestammer den hdgsta tillatna méangden etylenglykol — ju mer vatebehandlad nafta/dieseln ar
desto mindre mangd glykol kan tillatas. Har naftan daremot lag vatehalt kan andelen glykol
Oka igen. Jag vélkomnar dock att detta utreds grundligare i framtiden av dem som
tillhandahaller de resurser som kravs for analysen. Ett viktigt villkor for att LFG ska fungera
ar att fordonet ar anpassat for alkoholdrift. Den ska vara injusterad eller "mappad” for ett
bransle med hdg alkoholhalt. En variant ar att nyttja en elektronisk anordning som kan
manipulera syresensorns signal. LMD é&r en sadan anordning (som jag sjélv har konstruerat)
och kan forlanga en syresensors positiva flank med en tidskonstant som styrs av motorns
temperatur. Manipuleringen avser en insprutningsmotor som fran bérjan ar konstruerad och
installd for bensin. Samlingsnamnet som omfattar specialtillsatserna och den nédvandiga
modifieringen av fordonets styrelektronik Onskar jag kalla for NAMAG+OC: Naphtha
Alcohol Mix Adapted Glycol + Oxygen Control. Férbrukningen med LFG och en LMD kan
under vissa omstandigheter tangera ordinér bensindrift vilket &r ovanligt for handelsbrénslen
av typen E85 eller en blandning av E85 och bensin. Vid den punkt detta sker har man ett
bransle som matematiskt sett Overtraffar alla forekommande bensin- och alkoholbrénslen
eftersom det da kan klassas som ett billigt miljobransle, men med den bibehalina laga
forbrukningen bensin har.
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