RELAENHET TILL FORVARMING OCH/ELLER IMPULSDRIVNING

PreHeater

Den har elektroniska enheten ar avsedd att anvandas i bilar eller motorer som anvéander
etanol (E85) som bransle och som av den anledningen &r svara att starta i kallt vader. Den ar
speciellt avsedd att arbeta halvautomatiskt, da kretsen reagerar pa spanningen fran kablarna
som hor till parkeringsljuset och halvljuset - vilka dven forsorjer enheterna med strom.

Jag har markt att moderna bilar &r valdigt kapabla att hantera bransleméngder vid motorstart
aven om branslet skiljer sig fran bilens standardbransle. Om bilen &r svar att starta nar man
anvander E85 och temperaturen ar 6ver noll beror det sannolikt inte pa etanolens oférmaga
att antandas i 1ag temperatur. Det &r mera troligt att det ar just branslemangden som &r
felaktigt. Sa for att gora bilen mera lattstartad i det fallet kan du forsoka anpassa
branslemangden, istillet for att experimentera med startgas och dyligt. Ar dock
temperaturen under noll grader, ja da kan det bli aktuellt med startgas. Under extrema
forhallanden kan det vara nddvandigt att forvarma insugningsroret/férgasare och omradet
daromkring.

Sa detta ar konceptet har. En krets for forvarmning och en for extra bréansle eller startgas.
Bada dessa beror pa det utanpaliggande NTC-1 motstandets varde. 1C-kretsen som blivit
vald for att skota detta dr den vanliga NE555. De tva 555:0rna ar kopplade som monostabila
vippor (en puls) men med olika pulslangd eller med andra ord; instélld tidsfordrojning.
Beroende pa hur ditt forvarmnings- eller startgassystem ser ut kan tidsfordrojningen justeras
genom att andra vardet pa foljande komponenter:

Enhetl; R4 eller R3. Och for Enhet2; R5 (+ NTC2) eller C4.

Eftersom forvarmningsfunktionen (PH) kraver en hel del strom sa ingar ett ordinart
plastskyddat 12V bilreld som du kan kopa pa Biltema. Strommen till PH-utrustningen och
som aven passerar relaet maste tas fran bilbatteriets pluspol. PH-enheten (ettan) aktiveras
dock av exempelvis stromstallaren for parkeringsljuset (P).

Startgaskontrollen IFC (Inflammable Fuel Control) som du kanske har byggt matas med
hjalp av en effekt-Darlington-transistor T2 (BC677). Ar pulsldngden kort behdévs ingen
kylflans, men en sadan kan dven utgoras av ett skarmhus som man bygger 6ver kretskortet.
Kom ihdg att skydda T2 om belastningen &r en induktans. Anvand en effektdiod for detta.
IFC-enheten (tvaan) aktiveras lampligast av stromstallaren for halvljuset. Uppmarksamma
att enheterna kan arbeta reversibelt. IFC kan lika garna jobba med reldet (och DB), istallet
for med T2.

NTC-1 ska monteras hogt upp pa motorblocket. "Threshold” vilket bestammer omradet dar
555 ska arbeta inom ar under 0 grader for IFC-enheten och under -10 grader for PH-enheten.
Oberoende av enhet sa blir de helt inaktiva nar temperaturen gar dver -10 eller 0 grader men
det beror dven motstanden under NTC-motstandet ocksa. Da motorn har gatt en stund
avaktiveras kretsarna p.g.a. varmen och forblir sa tills motorn kallnar igen.



KRETSSCHEMA

DB

Storleken av C2 bestimmer om enhet 2 kan aktiveras efter att motorn startat (tva ganger). Om C2 &r stor (470u) kan den
inte repetera sig. Detta &r ingen fordel d& man anvénder startgas, for man vill ju helst kunna starta pé forsta forsoket.
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SMR1206: SMC1206:
R1 =1k C5=10n
R2 = 3k9 C6=10n
R3 =10k

R4 = 220k

R5 =1k

R6 =1k

R7 =10k

R8 = 4k7

Tid (pulsldangd) = R x C x 3 [sekunder]

R4 = 220k, C3 = 220u => Ca: 2 minuter

R5 = 1k + NTC2, C4 =22u => Ca: 2 minuter fér -10°C

[3977/(t+273) - 3977/298]
NTCL(t) = 4700 x € [QCC)]

Enkelsidigt kort. Borra bara ett hal for relaet
(M4). Alla komponenter skall hanteras som
om de vore SMD, salunda sker all [6dning pa
samma sida - komponentsidan. Enheterna bér
skarmas in med l6dbar plat - fran relaet till
kortets ande. Skarmplaten ska anslutas med
lod vid bada GND-markeringarna, annars
fungerar inte enhet tva!

PULS IN

Ovriga kondensatorer:

C1 =22, E-lyt. Hilmonterad
C2 =22, E-lyt. Hilmonterad
C3 =220y, E-lyt. Hdlmonterad
C4 = 22, E-lyt. Halmonterad

Halvledare:

D1&D2 = LL5817, ytmonterad
D3 = 1N4004, halmonterad
T1 =BC337-25, halmonterad
T2 =BD677A , hdlmonterad

IC-kretsar (halmonterade):
IC1 = NE5S55P , timer (béttre val SA555)
IC2 = NE5S55P , timer (béttre val SA555)

NTC (Negative Temperature Coefficient ):
NTC1 = 4k7 (25°C) , hdlmonterad
NTC2 = 4k7 (25°C) , ytmonterad

Elektromekanik:
12V Rel& for bilar
3-vags vippstromstallare (pa-av-pa)

PROJEKT | Relaenhet till férvarm. & impuls

MODUL

MODELL | PreHEAT |

REVISION | A-3 | RITNING: 1av 1
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KRETSSCHEMA OCH KOMPONENTPLACERING
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SMR1206: SMC1206:
R9-10 = 10k C7=10n
C8-C12 =100n

Induktorfunktionen (for IFC) underlattas med
hjalp av en spanningschock. Darmed o6kar
IVB-enheten sakta spanningen pa utgangen
nar parkeringsljuset slas pa. Spanningen
stiger till ~20V efter ca: 15 sekunder och ~35V
efter 30 sekunder.

Enkelsidigt kort. Alla komponenter skall
hanteras som om de vore SMD, sé&lunda sker
all 16dning pd samma sida - komponentsidan.

Enheterna bor skarmas in med l6dbar plat -

fran relaet till kortets ande. Skarmplaten ska

anslutas med lod vid bdda GND-markering-
arna, annars fungerar inte enhet 2/IVB!

Ovriga komponenter:

R11 =1000Q , halmonterad

R12 = 220Q , halmonterad

C13 = 470u, 50V, E-lyt. Hilmonterad

Halvledare:

IC = 4049 , CMOS-logik , hdlmonterad
D4-9 = BAS32, ytmonterad

D10 = SR806 , halmonterad

D11 = 1N4004 , halmonterad

IVB stromférbrukning = 3mA

PROJEKT | Relaenhet till férvarm. & impuls

MODUL | IVB (Induction Voltage Booster)

MODELL | PreHEAT |
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